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Aufgabenstellung

Im Zuge der Erstellung eines Ortlichen Entwicklungskonzeptes (OEK) fiir Hol-
labrunn ist ein Verkehrskonzept zu erarbeiten, welches die im OEK festgehalte-
nen Ziele der Verkehrsentwicklung mit MalRnahmen versieht, die in den kom-
menden Jahren umgesetzt werden sollen.

Die Planung ist im Allgemeinen auf die zukiinftigen Entwicklungen gerichtet. Sie
soll den Planungsgegenstand so beeinflussen, dass nieht nur vorhandene Man-
gel beseitigt werden, sondern auch zukiinftig moglichst keine Mangel auftreten.

Verkehrsplanung im Speziellen hat die Aufgabe, die Verkehrsentwicklung im je-
weiligen Planungsraum, unter Beachtung.multidimensionaler Zielkonzepte, zu
beeinflussen und zu gestalten. Dies betrifft Verkehrsaufkommen, Verkehrsleis-
tung, Verkehrsverteilung, Verkehrsmittelwahl,, Verkehrsabwicklung und vor al-
lem auch die Verkehrsauswirkungen. Verkehrsplanung soll somit einen vorhan-
denen oder zukiinftig zu erwartenden mangelbehafteten Zustand in einen an-
gestrebten zielkonformen Zastand iiberfiihren.

Verkehrsplanung ist die Planung des Gesamtsystems Verkehr. Dieses Gesamt-
system im umfassenden Sinn besteht unter Anderem aus den Teilverkehrssys-
temen FuRgangérverkehr, Radverkehr, motorisierter Verkehr und ggf. Schienen-
verkehr. Verkehrsplanungiist in gesamtplanerische Zusammenhange eingebet-
tet und Teil derinterdisziplinaren Regional- und Stadtplanung.

Im Leitfaden ,Mobilitdtskonzepte flirGemeinden” des Amtes der NO Landesre-
gierung sind Verkehrskonzepte im Ortlichen Entwicklungskonzept wie folgt be-
schrieben.

e gehoren zu'den Entscheidungsgrundlagen der ortlichen Raumordnung,

e » sindals Gesamtkonzepte oder Schwerpunktkonzepte zu verstehen,

e sind keinyBestandteil der Verordnung zum Ortlichen Entwicklungspro-
gramm, einzelne Aussagen und Inhalte finden aber direkten Eingang in
Ortliche Entwicklungskonzepte,

e stimmen kiinftige Raumnutzungen mit der Verkehrsplanung ab, zeigen
erforderliche Entwicklungen im Verkehrssystem verkehrstragertibergrei-
fend auf und liefern konkrete Hinweise fiir die kiinftige raumliche Ent-
wicklung im Sinne des NO Raumordnungsgesetzes,

¢ haben mindestens einen Plan, der das gesamte Gemeindegebiet ab-
deckt,

¢ sind nicht grundstiicksbezogen, sondern betrachten die Gesamtentwick-
lung der Gemeinde.
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Da bereits ein Verkehrskonzept aus dem Jahr 2016 /1/ vorliegt, erfolgt Auf-
tragsgemal keine Neuerstellung eines Verkehrskonzeptes fiir das ortliche Ent-
wicklungskonzept.

Es erfolgt eine Uberarbeitung, Prazisierung und Aktualisierung im Sinne des
OEK des bestehenden Verkehrskonzept 2016 mit dem Schwerpunkt der Stadt
Hollabrunn.

4/38
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Allgemeines

Die Stadtgemeinde Hollabrunn ist die Bezirkshauptstadt des politischen Bezir-
kes Hollabrunn im Weinviertel von Niederdsterreich. Die Stadtgemeinde er-
streckt sich entlang des Gollersbach von Breitenwaida bis Enzersdorf im Thale
und umfasst 22 Ortschaften.

Das libergeordnete Strallennetz im Bereich von Hollabrunn setzt sich aus der
S3 Weinviertler SchnellstraBe, welche von Sitiden nach,Norden durch das Ge-
meindegebiet flihrt, der Landesstralle B40 Mistelbacher Stralle, welche von der
S3 Richtung Osten — nach Mistelbach flihrt, sowie der LandesstralBe L42, wel-
che von der S3 Richtung Nordwesten flihrt, zusammen.

Die Anschlussstellen an die S3 Weinviertler Schnellstralebefinden sich im Su-
den bei Breitenwaida, im Siden von Heollabrunn =\Hollabrunn-Sid, der An-
schluss an die L43 — Hollabrunn-Mittepsowieim Norden von Hellabrunn — Hol-
labrunn-Nord- beim Anschluss an die B40:

Hollabrunn besitzt eine Anbindung an die Nordwestbahn Wien - Znaim, welche
fast parallel entlang des Gollersbach'durch das Gemeindegebiet verlauft.

Shi 3Dk siptan

\L\

TV\/\ [ A

>>
s ,
Nl Ny

Abbildung 3-1: Gemeindegebiet Hollabrunn; Quelle NO-Atlas

Hollabrunn ist eine attraktive Stadt mit hoher Lebensqualitat. Die Stadtge-
meinde umfasst eine Vielfallt von stadtischen und suburbanen Strukturen.

Die Stadt Hollabrunn ist aufgrund der guten Anbindung an das hochrangige
StralRennetz sowie der Anbindung an die Nordwestbahnstrecke ein wichtiger
Umsteigepunkt fir Pendler.
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Aufgrund des Gollersbach sowie des Ernstbrunner Wald bietet Hollabrunn eine
hohe Qualitat der Naherholung. Die Siedlungsstruktur ist liber weite Bereiche
gepragt durch Einzelhaussiedlungen. Der Zentrumsbereich von Hollabrunn ist
dicht bebaut und besitzt eine hohes Potential fiir kurze und attraktive Wege.
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4, Bestandsanalyse
4.1. FuBgangerverkehr

4.1.1.  Allgemeines

Der FuRgangerverkehr ist ein wesentlicher Bestandteil der Mobilitat. ZufuRge-
hen ist nicht nur eine Mobilitat fir kurze Wege, sondern meist auch ein Bestand-
teil von anderen Mobilitatsformen (z.B. zum Auto bzw. Bus gehen) sowie des
Freizeitverkehrs. Die Attraktivitat des Fullgangerverkehrs hangt malRgeblich
vom Wegenetz ab.
Eine Planung erfolgt nach folgenden Grundsatzen:

e kurze und direkte Wege zu Ziel- und Quellpunkten

e attraktive Gestaltung

e Barrierefreiheit

e hohes Sicherheitsgefihl

e ausreichende Beleuchtung

4.1.2. Erhebung der wichtigsten Zielpunkte

Zielpunkte fiir FuBganger, sind unter anderem Bildungseinrichtungen, Verwal-
tungs- und Geschaftsgebiete; Nahversorger, Haltestellen OV sowie Sport- und
Freizeiteinrichtungen.

Als Einkaufsstadt bietetyHollabrunnivor,allem das Einkaufszentrum KAUFein
Hollabrunnfim Norden und den Hauptplatz mit der angrenzenden Fu3ganger-
zone Sparkassegasse Richtung Norden.

Das Zentrum ist von Wohngebieten umgeben. Im Suden liegt die Bildungsein-
richtung HTL sowie die:Sporthalle und der Stadtsaal. In diesem Bereich soll
auchider neue Schulcampus, Hollabrunn errichtet werden.
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ildung 4-1: Zielpunkte des FuBgangerverkehrs im Zentrumsbereich

In Abb g 4-1 sind die Zielorte im und nahe des Zentrumsbereichs von Hol-

labrunn dargestellt. Die einzelnen Zielorte sind mit entsprechenden Piktogram-
men versehen (siehe Abbildung 4-2).
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5

Abbildung 4 aupt

abrunn wird onders durch den Hauptplatz sowie der
eitens der Stadtgemeinde wurde ein Konzept zur Um-
auptpla beauftragt.

ahnstrale stellt ein wichtiges Eingangstor zum Stadtzent-
ungswirkung des Bahnhofes mit dem Hauptplatz dar.

de Bestandsanalyse wird besonders auf diese Bereiche einge-
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4.1.4. Bestandsanalyse
4.1.4.1. FuBgangerzone Hauptplatz

Die FuBgangerzone am Hauptplatz sowie der Sparkassegasse bietet eine hohe
Aufenthaltsqualitat fir FuBganger. Einige Sitzgelegenheiten, Gastgarten und
die Oberflachengestaltung bieten ein gutes Mal} an Abwechslung zum Verwei-
len und Abschalten

Dennoch besteht eine groRe Flache des Hauptplatzes dem motorisierten Indi-
vidualverkehr als Parkplatzflache zur Verfiigung..

0:\Projekte\2020\20223\Plaene\1_Studie\1_Grundlagenbericht_Stand_2021-07-22.docx /BeM 11/38
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Abbildung 4-
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4.1.4.2. Bahnstrale

Der Zugang zum Hauptplatz bzw. Zentrum erfolgt unter anderem (iber den
Bahnhof Hollabrunn und die Bahnstrale.

g der Ahse.
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Radverkehr

Aufgrund der geringen Umweltauswirkungen, der nachweislich positiven Aus-
wirkungen auf die Gesundheit sowie die Forderung von kleinrdumigen, lebens-
werten Siedlungsstrukturen ist das Fahrrad insbesondere innerorts ein wichti-
ges Verkehrsmittel.

Insbesondere fiir Strecken bis 2,5 km wird das Rad als Transportmittel gut an-
genommen. Dies bedeutet eine Wegdauer von 10 min mit einer Durchschnitts-
geschwindigkeit von 15 km/h.

Durch den Einsatz von elektrisch angetrieben Fahrrader — Pedelecs, erhoht sich
die akzeptierte Reichweite auf ca. 3,6 km (Durchschnittsgeschwindigkeit
22 km/h).

Infrastruktur- und FordermalRnahmen fiirden Radverkehr sind verhaltnismaRig
gunstig und weisen ein hohes Nutzen/Kosten-Verhaltnis aus: Besonders im
Hinblick auf den Klimaschutz tragt der'Ausbauwon Radwegnetzen einen we-
sentlichen Beitrag.

Die Benutzung des Verkehrsmittels ‘Fahrrad ist'in.hohem MalRe vom Radver-
kehrsnetz abhangig. Ein'gutes Radverkehrsnetz soll potenzielle Ziel- und Quell-
punkte geschlossen verbindenjsicher sein, maoglichst direkt erreichbar und die
erforderlichen Infrastrukturmaflnahmen, wie z.B. Fahrradabstellanlagen, auf-
weisen.

Radfahrer‘gelten.neben FulRganger als ungeschiitzte Verkehrsteilnehmer. Da-
her sind\die Belange der Verkehrssicherheit in der Planung vorrangig zu beach-
ten. (Auszug RVS 03.02.13 /8/).

Zu denthaufigsten Unfallursachen /8/ zahlen:
o _Kfz-Verkehr, der im Querverkehr den Vorrang der Radfahrer missachtet
¢ Sichteinschrankungen
e » Rechtsabbiegender Kfz-Verkehr
o Konflikte:izwischen Fullganger und Radfahrer bei gemischten Geh- und
Radwegen
e \Grolder Geschwindigkeitsunterschied zwischen Rad und Kfz
e Ruhender Verkehr (dooring-Effekt)

Fur eine direkte Verbindung zwischen Ziel- und Quellpunkten des Radverkehrs
dienen Hauptrouten. Diese werden hauptsachlich nach dem Trennprinzip, Rad-
weg oder Radfahrstreifen, bzw. im untergeordneten StralRennetz in 30er Zonen
oder FahrradstralRen gefiihrt. Sie stellen leistungsfahige und umwegfreie Ver-
bindungen dar.
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Abbildung 4-7: Eignung zum Radfahren imMischverkehr; Quelle: RVS

Fir die FlachenerschlieBung sind.im Aligemeinen Anliegerstralen und Stral3en

mit geringer Verkehrsstarke heranzuziehen.

Der Radverkehrfin-Hollabrunniist mit,5 % Wegeanteil gemaR der Verkehrserhe-
bung des Verkehrskonzepts 2016 /1/sehr gering. Hollabrunn weist ein llicken-
haftes Netz an Radverkehrsanlagen auf. Eine fiir die Bevolkerung wichtige und
auch beliebte Routeiist jene entlang des Gollersbachs in der Bachpromenade.

Diese istjedoch im Abschnitt zwischen der Brunnthalgasse und der Badhaus-

gasse aufgrund von gewerblichen Zufahrten weniger attraktiv.

Die Fugéngerzone Sparkassegasse ist fiir den Radverkehr befahrbar. In der
WienerStralRe gibt es Mehrzweckstreifen fiir Radfahrerinnen. Im Bereich des
Einkaufszentrums wurde der neu gebaute Kreisverkehr Mihlring — Aspers-
dorferstralde mit straRenbegleitenden Geh- und Radwegen ausgestattet.

Es fehlt ein durchgangiges und erkennbares Netz fiir den Radverkehr.

Seitens des Landes NO wurde eine Potentialanalyse fiir Radschnellwege und
Rad-Basisnetze ausgearbeitet. Diese Potentialanalyse soll eine Steigerung der
aktiven Mobilitat sowie eine Verbesserung der Radinfrastruktur bis 2030 bewir-

ken.

Hollabrunn befindet sich gemeinsam mit Wullersdorf und Grabern in einer die-
ser Rad-Basisnetze zur Forderung des Radverkehrs. Die Konzept- und Mal3nah-
menfestlegung erfolgt im Zuge dieses gesonderten Projektes und wird im Ver-

kehrskonzept integriert.
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die Bildungseinrichtungen, das Stadtzentrum (Haupt-
reizeitangebote (z.B. Freizeitzentrum).
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4.3. Offentlicher Verkehr
4.3.1. Bus und Bahn

Die OV-Angebotsanalyse (Fahrplan 2021) umfasst die Erhebung aller Verkehrs-
linien mit den zugehdrigen Haltestellen und Fahrplanen im Gemeindegebiet.
Zuséatzlich erfolgt eine Betrachtung des OV Giiteklassenmodells /13/.

Die analysierten OV-Linien sind aus dem Verkehrsverbund Ost-Region (VOR)
entnommen /10/.
Folgende Bahn- bzw. Buslinien verkehren im Gemeindegebiet:

e OBB - REX3undS3
o Inder Hauptverkehrszeit annahernd imyHalbstundenintervall Rich-
tung Wien
o Inder Nebenverkehrszeitim Stundenintervall
e Wieselbus
e Regionalbus
e Stadtbus
o Auf den Bedarfsverkehr (Sehulen) angepasst

In Abbildung 4-9.istdas Verkehrswegenetz im'Stadtgemeindegebiet Hollabrunn
ersichtlich.
Das Bahnpétz st in Orange und'das Busnetz ist in Rot dargestellt.

Hetzmannsdort \ }
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Abbildung 4-9: Haltestellen und Verkehrswegenetz OV; Quelle: OpenStreet-
Map
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Legende F
“ Haltestellenkategorien_20200602_revised ¢

OeV Gueteklassen Polygone 20200602 revised
[0 Giiteklasse A 4
[ Giiteklasse B

" Giiteklasse C §

[ Giiteklasse D

[ Giiteklasse £ !

[ Giiteklasse F
[ Giiteklasse G

Abbildung 4-10:
AustriaTech - OV

N : u , |
Abbildung 4-11: Ubersicht OV Giiteklassen Breitenwaida; Quelle: OROK,
AustriaTech - OV Giiteklasse 2020
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icht OV Giiteklassen Suttenbrunn; Quelle: OROK,
Giitekla 2020

el gibt die Qualitat von Haltestellen an, unter Bertiick-

urchschnittlichen Intervalls, der Verkehrsmittelkategorie sowie
Entfernung.
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Die Giiteklassen werden in folgende Bereiche unterteilt:

Giteklasse Qualititsbeschreibung Riumliche Zuordnung

A Héchstrangige O V-ErschlieBung stadtisch

B Hochrangige OV-ErschlieBung stadtisch

C Sehr gute 0 V-ErschlieBung stadtisch/landlich, 0 V-Achsen,
0V-Knoten

D Gute OV-E rschlieBung stadtisch/landlich, OV-Achsen,
0V-Knoten

E Sehr gute BasiserschlieBung lindlich

F G ute BasiserschlieBung lindlich

G BasiserschlieBung lindlich

Abbildung 4-13: OV Giiteklassen;{Quelle: OROK, Bericht zum Umset-

zungskonzept von Osterreichweiten OV Giiteklassen

Die OV-Giiteklassen bewerten Haltestellen nicht nach gut oder schlecht, son-
dern sind immer im Kontext der raumlichen Struktur zubeurteilen.

Anhand des OV Giiteklassenmodels istiersichtlich, dass besonders im Zentrum
von Hollabrunn eine héchsirangige, bis gute OV ErschlieBung (Klasse A bis D)
vorhanden ist. Aufgrund der Bahnanbindungiin Breitenwaida ist auch hier ost-
lich des Gollersbach eine hochrangige bis gute OV ErschlieBung vorhanden.
Der GroRteildes restlicheniGemeindegebietes von Hollabrunn besitzt eine land-
liche Basiserschlielung.

Lediglich“ein geringer Teil des Gemeindegebiets befindet sich aullerhalb der
landlichen BasiserschlieBung — Wolfsbrunn, Aspersdorf und Wyerburg.
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4.3.2. AST Hollabrunn

Seitens VOR besteht die Moglichkeit der Nutzung eines Anrufsammeltaxis.

Das AST verkehrt Montag bis Freitag an Werktagen und holt Nutzer von einer
Sammelstelle ab und bringt sie zu einer beliebigen Adresse im Bedienungsge-
biet /5/.

Hollabrunn

o Gewerbering

Znaimer StraBe 62

Kauf Ein/Infopoint

@ GschmeidlerstraBe
Otmargasse

@ Lothringerplatz

@ Mlhlgasse/HBLA
Brunnthalgasse HEZ

. GschmeidlerstraBBe 5
R.-Léffler-Str./Krankenhaus
@ Koliskoplatz

@ Bahnhof

@ Hauptplatz

@ Elsa-Brandstrém-StraBe

@ Kirchenplatz

HauptstraBe (Magersdorf)
@ Dechant-Pfeifer-G. (Magersdorf)
@ SchweizerstraBBe-Magersdorf
. SchweizerstraBBe

Neugasse

@ Berufsschule Fleischer

(21 HTL

@ Waldweg

23 Friedhof

@ Gymnasium

@ JahnstraBe

@ Aignergasse

@ Birkenweg

@ Johannesgasse
Romanofskygasse

@ GilleisstraBe/Sapanovgasse
@ Dr.-Kutscher-Gasse
@ E.-Stradal-StraBe/Trafo
@ Raschala

%
-\
\ @ Landesberufsschule
(Dosoo-1700 ()osis-16.45
_wsti  Alle 30 Minuten Alle 30 Minuten

AbbilM—Mz Anruftaxi Hollabrunn; Quelle: www.hollabrunn.gv.at
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Motorisierter Individualverkehr

Verkehrserhebungen

Die Erhebung der tatsachlichen Verkehrsbelastung im Untersuchungsgebiet er-
folgt durch Verkehrszahlungen an StralRenquerschnitten.

Die Verkehrszahldaten stammen vom Land NO und aus dem Verkehrskon-
zept 2016 /1/.

Fir das ortliche Entwicklungskonzept wurden vereinbarungsgemal keine neu-
erlichen Verkehrszahlungen durchgefiihrt.

Als maligebende Kennzahl der Verkehrsbelastu
jahrliche durchschnittliche téagliche Verkehr (JDT

StralRenverkehr wird der

Die Daten vom Land NO bzw. der Stralle nn stammen von
Dauerzahlstellen aus dem Jahr 2019.

1. B303 bei L-km 25,0

'f »tNIAGER%DOR
§¥ i \8 Qs; N \\,
: ,u(;%) 1 f\\ /

Abbildung 4-15: Ubersicht Zahlstelle Land NO
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Im Zuge des Verkehrskonzeptes 2016 wurde eine Verkehrsanalyse im Jahr
2014 durchgefihrt.
Es wurden folgende Verkehrszahlungen durchgefiihrt:
e ganztagige Querschnittszahlungen in der Gschmeidlerstralle, Meixner-
gasse und Steinfeldgasse,
e eine Kennzeichenverfolgung an sechs Querschnitten am Rand der Stadt-
gemeinde (7:30 — 17:30 Uhr),
e Knotenstromzahlungen an flinf neuralgischen Kreuzungen, wahrend des
Morgen- und Nachmittagsspitzenverkehrs bzw. in den Mittagsstunden.

4.4.1.1. Querschnittszahlungen

Erhoben wurde der motorisierte Individualverkehr (PKWund LKW). Diese stiind-
lichen Zahlwerte wurden auf den durchschnittlichentaglichen Werktagsverkehr
(DTVw) hochgerechnet.

Die Querschnittszahlungen weisen folgenden,Tagesverkehr aus:

e Gschmeidlerstralle 8.900.Kfz/ 24 h
e Meixnergasse 1.800Kfz /24 h
e Steinfeldgasse 1.600 Kfz / 24 h
Gschmeidlerstralle
450
400
— 350
= 300
& 250
"4
— 200
‘g 150
2 100
50
0 == S
Ri. Norden Ri. Stiden
Abbildung 4-16: Tagesganglinie GschmeidlerstraRe; Quelle VK 2016

Die Kennzeichenverfolgung ergab eine Aufteilung der Verkehrsarten in Durch-
gangsverkehr, Ziel- und Querverkehr sowie Binnenverkehr.
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Quell- und Zielverkehr

Durchgangsverkehr

BinnenVHi.G1ls

zugsverkehr mit 4 % se
in Binnenverkehr
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Abbildung 4-18:
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Standorte Verkehrserhebung; Quelle VK 2016
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Die Knotenstromzahlungen ergeben folgende Tagesverkehrsstarken:

Knoten Querschnitt Kfz [Kfz/24 h] Schwerverkehrs-
Anteil [%]
K1 Znaimerstralle Ri. Norden 8.700 g
Mithlenring 8.900 7
Znaimerstralle Ri. Siiden 5.700 5
Gerichtsberggasse 8.600 6
K2 Sparkassegasse Ri. Norden 9.200 3
Neugasse 7.300 3
Sparkassegasse Ri. Slden 100 11
Brunnthalgasse 4.600 3
K3 Amtsgasse Ri. Norden 7.600 4
Winiwarterstrae 4.900 3
Amtsgasse Ri. Siden 10.100 4
K4 Wiener Strafle Ri. Norden 11.400 5
Aignerstralie 2.400 7
Wiener Stralle Ri. Stden 12.000 5
Aumihlgasse 3.500 7
K5 Parkgasse 9.000 5
Badhausgasse 5.100 6
losef WeisleinstralRe 3.400 3
Anton Ehrenfriedstralie 10.000 4

Abbildung 4-19:

Knotenstromzahlungen; Quelle VK 2016
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4.4.2. Verkehrsprognose 2025

Im Zuge des Verkehrskonzeptes 2016 wurde ebenfalls eine Verkehrsprognose
2025 fiir das Projekt S3-Verlangerung (welche bereits realisiert wurde) erstellt.

Die Prognose weist auf der S3 eine kiinftige Verkehrsbelastung von 17.000 bis
19.000 Kfz / 24 h auf, die B40 durch Hollabrunn wird von bis zu 6.500 Kfz / 24 h
befahren und im nordlichen Abschnitt der Znaimer StralRe, dem Zubringer zum
Knoten Hollabrunn Nord von bis zu 8.500 Kfz / 24h.l

/ = g0\ Kallador

Obersteinabrunpn. #
Y 4 ~_ Maria-

&% Windpdssing

; . Y Rogge
B
19.000 Kfz/24h ) i
Y I Aspersdorf 4/ Klein-

- stette

8.500 Kfz/24h

o= \\lieselsfeld
w4
/ i

6.500 Kfz/24h

17.300 Kfz/24h

16.700 Kfz/24

! Oberfellabrunn , Magersdorf

§ Legende:
2y

— AUSODEHN
Schnelisrale

— | andesstralie B
SUUEE Landesavale L

— Gemeindestalen

BN Swaatsgrenze
1000

b e b

=s arealConsult

/| je Richtung [K&z/24h) 1 P Verkehrsmodell Ost (VMO)
E -

|
| |/ SOonnharn

Quelle: Areal Consult ZT GmbH, S3 Weinviertel SchnellstrafSe, Einreichprojekt 2012, i.A. der ASFINAG; Planfall
S$3 mit Spangen L35 Wullersdorf und B30 Guntersdorf

Abbildung 4-20: Verkehrsprognose 2025; Quelle VK 2016
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4.4.3. Verkehrsmittelwahl

Fur das ortliche Entwicklungskonzept wurde vereinbarungsgemal keine geson-
derte Untersuchung des aktuellen Modal-Split fiir Hollabrunn durchgefihrt.
Eine Erhebung des aktuellen MIV ware aufgrund der aktuellen Coronamallnah-
men auch nicht reprasentativ gewesen.

Der Modalsplit wurde bereits im Zuge des Verkehrskonzeptes 2016 erhoben.

Nach Wiedererlangen eines ,Normalzustandes” kann,auch nachfolgend zur
kontinuierlichen Vergleichbarkeit eine Erhebung des MIV mittels Haushaltsbe-
fragung (im Sinne der Kosteneffizienz vorzugswéise online) durchgefiihrt wer-
den.

Im Zuge des Verkehrskonzeptes 2016 wurde im Jahr 2014/2015 die Mobilitat
durch Haushaltsbefragungen, Betriebsbefragungen und Schiilerinnen-Befra-
gungen durchgeflihrt. An den Befragungen nahmen damais ca. 3.100 Personen
und 52 Betriebe teil /1/.

Sonstige
2%

Offentlicher
Verkehr
13%

Kfz-
Mitfahrer/in
11%

Kfz-Lenker/in
47%

Abbildung 4-21: Modal Split 2016; Quelle VK 2016

Wie in der Folge dargestellt, ist jedoch auf Basis vorhandener Daten eine grund-
satzliche Einschatzung des MIV auch fiir Hollabrunn ableitbar, welche ausrei-
chend fiir das gegenstandliche Verkehrskonzept ist.

Zur Abschatzung des Modal Split kann ebenfalls die durch das Land NO durch-
gefiihrte Mobilitatserhebung 2018, welche fiir den Zentralraum NO folgende
Verkehrsmittelwahl erhoben hat, herangezogen werden.
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.
:

0,1% | | 0.4% EmaTarE

T% %
52% 51%
"% 12%

o O 1+

0,3% [ 1%

NIEDEROSTERREICH GESAMT

2008 2018

o I - o I =~
7% Rad %
vt

1% MIV-MF 12%
o I Ov

0,3% Sonstiges. 1% HERRY]

Quelle: HERRY Consull GmbH, NG Mabilitstshefragung 2018

Abbildung 9-4 Verkehrsaufkommen der NO-Wohnbevélkerung nach Verkehrsmittelanteilen
und Regionen im Vergleich zwischen 2008 und 2018 an Werktagen in [%]

Abbildung 4-22: Verkehrsmittelwahl NO, Mobilitatserhebung NO 2018;
Quelle:'Schriftreihe 38 — Mobilitit in NO

Auf Basis dieser Erhebungen zeigt sich, dass der Modal-Split von 2015 anna-
hefnd der Erhebung der Mobilitatsdaten von NO entsprechen und vergleichbare
Daten liefern.

Trotz'des'nach wie vor hohen Anteils des MIV muss jedoch bewusst sein, dass
das ,zu Ful gehen” ein Teil fast aller Wege ist (92%).

Dieser Umstand verdeutlicht die Bedeutung und des Potentials des FuBver-
kehrs.
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0% 50% 100%
Werktagliches Verkehrsaufkommen der Niederdsterreicherlnnen 2018
ALLE pro Weg genutzten Verkehrsmittel

Ful 92% EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
£ Rad 8%
§ ®  MIV-Lenkerin 55%
o 8 MIV-Mitfahrerin 13%
9 Offentliche Verkehrsmittel 19% ummEEEm
Sonstige Verkehrsmittel 1%

Alle pro Weg genutzten Verkehrsmittel der Wohnbevélkerung an Werktagen in [%]

Abbildung 4-23: Alle pro Weg genutzten V
Schriftreihe 38 — Mobilitit in NO

»

smittel in %, Quelle:
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4.5.

Verkehrssicherheit
Laut dem STATatlas der Statistik Austria /7/ ereigneten sich in Hollabrunn im
Jahr 2020 47 Unfalle im StraBenverkehr. Davon 25 Unfélle im Ortsgebiet und 22

Unfalle im Freiland.
Dabei wurden 55 Personen verletzt und 1 Personen getotet.
Die Werte von 2020 liegen unter dem Durchschnitt der letzten 5 Jahre.

JAHR UNFALLE = VERLETZTE GETOTEIE
2016 | 58 75 0
2017 | 43 64 0
2018 | 65 90 L
2019 | 45 53 0
2020 | 47 55 1

5

SCHNEIDER
CONSULT

Gemal Verkehrskonzept 2016 befinden sichyin Hollabrunn“vier Unfallhaufig-
keitsstellen. Diese ergeben sich, wenn an'Knoten.oder Streckenabschnitte von
250m Lange mindestens drei gleichartige Unfalle ' mit Personenschaden in drei
Jahren oder mindestens fiinf gleichartige Unfalle (inklaSachschaden) in einem

Jahr ereignet haben.

B

2019

4c

Abbildung 4-24:

2020, Quelle: STATatlas
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@ Unfallhaufungsstelle §
O Gefahrenstelle

Hintergrundquelle: www.google.at/maps

Abbildu -Nfallhéufungsstellen, Quelle: VK 2016

0:\Projekte\2020\20223\Plaene\1_Studie\1_Grundlagenbericht_Stand_2021-07-22.docx /BeM 32/38



SCHNEIDER
CONSULT

5

3, w - Hart Hasiacn
s, %,
G o ® (24
"o Schongrabern
Sch, Saube
L1066 Sy
® Tt 343m
Reisherg
L L4 A 332m
3 ®
5
kS ®
B <
@« &
=« $ (AR Cldag #,
Suttenbrunn 2 = Aspersdorf Kleinstetteldorf ey,
P acher—Strage Eggendorf
< (suad® im Thale Altenmarkt
$ o
S
&
>
® 4 P
® S S
BaU.
% R
& K - Kiihperg 7
s & Reisterg — Wieselsfeld 355 L
B N 200m
Gerasberg °® g w Weyerburg
s e S 3 4
207m | E 9 (o Mariathal
@ o
& * \.\\l,\t\“ merberg L1066
§ 2 A 316 m
= S (7
£
2 ® Magersdorf 4,
Oberfellabrunn = =P
2 Hollabrunn bk 2 ]
"ol , 342 %
runnersty $oOrtyy 5 1 %
nerst W . 127
 J &
s 5 %
£ g Raschala
ES & A
Wolfsbrunn S Vo,
& g & 36
& Sonnberg s Y J
< 4
&
°® = Fuchs be
- 349
B o, Porrau 3
S 2
2 Ros sberg
Dietersdorf ‘- 3 352 m,
<> Haltert ) Geierberg
g 302 ) 360m, Follersdor
2
2 %,
4’4‘\ Sauberg
hemer B 5
333 EN
Breitenwaida Hochberg
\ chber Silberb
%, ind %, 3510
= %
< Hundsberg s Bergau
»5-\: L3 363 m S
N 5 4
» 2 ey,
ooerort Kleedorf % Holziberg

Abbildung4-26:
Quelle;STATatlas

StraBenverkehrsunfalle mit

MIV-beteiligung 2020,

I, STATatlas\der Statistik, Austria ist eine besondere Unfallhdufigkeit entlang
der beiden Hauptverkehrsachsen B40 und L39 sowie im Bereich der Kreisver-
kehrsanlage Kreisverkehr L27 Anton Ehrenfried StraRe/ Parkgasse (jahrlicher
Unfall vom2020 bis 2015 exkl 2016) ersichtlich.
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4.6. Mobilitatsverhalten - Pendlerstrome

Laut dem STATatlas der Statistik Austria (Stand 31.10.2019) ist Hollabrunn eine
Einpendlergemeinde:

Einpendler/-innen Auspendler/-innen
3 856 3437

p

Hollabrunn

.

2199 11 852

Binnenpendler/-innen Bevolkerung
Abbildung 4-27: ndlerstatis tand O 1&|elle: STATatlas
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Die meisten Auspendlerinnen pendeln nach Wien bzw. Stockerau.
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Im Gegenzug dazu erfolgen die meisten Einpendlerinnen aus den umgrenzen-
den Gemeinden.

Augenmerk auf die Achse Hollabrunn - Wien und
zu legen.

Martin Becker
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